Transparenz auf Bahnlinie

» Ringen um Reaktivierung
Richtung Ramsen

» GroRes Interesse an
Machbarkeitsstudie

Hegau (pm/bie) Im Ringen um die Re-
aktivierung der Etzwiler Bahn auf den
Schienen der Museumsbahn setzen die
Verantwortlichen auf Transparenz.

In einer gemeinsamen Pressemittei-
lung der Stadt Singen und der Gemeinde
Rielasingen-Worblingen bezeugen Sin-
gens Oberbiirgermeister Bernd Hausler
und sein Amtskollege Ralf Baumert, Biir-
germeister von Rielasingen-Worblingen,
grofies Interesse an den Ergebnissen der
Machbarkeitsstudie zur Reaktivierung
der Bahnstrecke Singen/Ramsen. Aber:
»Wir stehen erst am Anfang einer Dis-
kussion zur moglichen Reaktivierung®,
betonen die Rathauschefs laut Presse-
mitteilung nach der Informationsveran-
staltung in der Talwiesenhalle. Zwar sei
die Veranstaltung - wie beide betonen -
aufgrofSes Interesse der Biirgerschaft ge-
stofSen, als Gastgeber geben sie aber auch
zu Bedenken, dass die Machbarkeitsstu-
die lediglich als Diskussionsgrundla-
ge fiir kiinftige Entscheidungen im Ge-
meinderat diene. Wann diese getroffen
werden, lieflen beiden offen. Ebenso ga-
ben sie keine Stellungnahme zur Wahr-
scheinlichkeit einer Realisierung der 13,3
Kilometer langen Bahnstrecke ab.

Zuversicht verbreitet hingegen die Grii-
nen-Landtagsabgeordnete Saskia Frank.
Sie freut sich laut einer aktuellen Pres-
semitteilung sehr iiber eine Informati-
on des baden-wiirttembergischen Ver-
kehrsministeriums, dass der Ausbau, die
Elektrifizierung und Reaktivierung von
Schienenstrecken nach dem Gemeinde-
verkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) we-
sentlich vereinfacht und mit dem Dop-
pelhaushalt 2025/26 neue Spielrdume
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In 10 -15 Jahren kdnnte der Rhyhas his
Ramsen gefiihrt werden. BiLp: Jac

ermoglicht werden. Dabei soll es um die
Entlastung der Kommunen bei der Vorfi-
nanzierung von Planungskosten ebenso
gehen, wie eine Erhhung des Landesteils
an den Baukosten zugunsten der kom-
munalen Seite. ,Fiir das Projekt zur Re-
aktivierung der Etzwiler Bahn der beiden
Kommunen Singen und Rielasingen-Wor-
blingen ist das doch schon einmal eine po-
sitive Ankiindigung", so die Abgeordnete.
Singens OB Héusler betont, dass die
jiingste Infoveranstaltung der Transpa-
renz des Prozesses diene und man ganz
am Anfang der Diskussion stehe, wohin
die Reise gehe. ,Zumal erst noch Ge-
spriache mit der Schweiz anstehen, da
die Machbarkeitsstudie Aussagen zum
Bahnverkehr auf dem Schweizer Schie-
nennetz trifft‘, so Hausler in der gemein-
samen Pressemitteilung der beteiligten
Kommunen. Selbstverstdndlich sei die
Zustimmung beider Gemeinderite fiir
eine Fortfithrung der Planung unerldss-
lich. Zudem erachten er und Baumert
weitere Gutachten als notwendig. Ge-
priift werden sollten die Auswirkungen
auf den Strafienverkehr und zu Larm-
emission, da die Bahnlinie teilweise nah
an Wohnbebauung vorbei verlduft.
Baumert und Héusler wollen den Pro-
zess einer moglichen Reaktivierung von

Langwieriges Projekt

Als Kosten weist die Studie etwa

21 Millionen Euro aus, wovon der Bund
90 Prozent der zuwendungsfahigen
Kosten fordere. Zudem férdere das
Land die Betriebskosten der ersten
100 Kilometer reaktivierter Bahnstre-
cken bis zu 100 Prozent. Laut Nahver-
kehrsgesellschaft Baden-Wiirttemberg
(NVBW) ist eine Realisierung in zehn
bis 15 Jahren méglich. (sk)

Beginn an transparent fithren, unabhén-
gig davon, wie es letzten Endes ausgehe.
Keinesfalls diirfe die Reaktivierung dazu
fiihren, dass die Anwohner aus Worblin-
gen, Rielasingen oder Singen im Falle ei-
ner Reaktivierung der zu diskutierenden
Bahnlinie eine schlechtere OPNV-An-
bindung gegeniiber heute erfahren. Dies
miisste dann - wie es in der Pressemittei-
lung heifét - im Rahmen der Fortschrei-
bung des Nahverkehrsplans des Land-
kreises verhandelt werden.

Die Machbarkeitsstudie von Traffic So-
lutions weist unter Einbehaltung eines
standardisierten Bewertungssystems ei-
nen wirtschaftlichen Betrieb im Halb-
Stunden-Takt aus. Parallel dazu sollte
dann aber der Regionalbusverkehr in die-
sem Bereich eingestellt werden, um Kosten
auszugleichen. Vor allem am Wegfall der
Buslinie gab es Kritik mehrerer Anwohner.

In einer ersten Variante kénnte der
Ryhas (S62) aus Schaffhausen nach Sin-
gen kiinftig iiber Rielasingen bis Ramsen
weitergefiihrt werden, die zweite Varian-
te wire die Fortfithrung der S-Bahn von
Winterthur iiber Stein am Rhein (S29).
Als mogliche Haltepunkte werden Sin-
gen-Eisvogel, Singen-Schnaidholz, Rie-
lasingen-Industriegebiet, Arlen, Talwie-
senhallen, Ramsen genannt.



